iesel-Durchblick

Egal ob fiir den Check vor dem Urlaubstorn oder fiir eine Notreparatur fernab jeder
Werkstatt: Wer die erforderlichen Handgriffe an seinem Motor kennt, ist im Vortell

uff, puff, puff ... Piieeep. Die letzten

Laute des Diesels. Just in der engen

Hafeneinfahrt von Hindeloopen ver-

sagt der Jockel seinen Dienst. Jetzt heifit es

Ruhe bewahren. Geht die Maschine ohne

vorheriges Aufleuchten einer Kontrolllampe

am Bedienpaneel langsam aus, liegt das oft
an der Kraftstoffversorgung.

Ein Blick auf das Schauglas des Vorfilters

unter Deck bestiitigt die Vermutung: Eine
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Menge Schmutz hat sich dort gesammelt,
der Filter ist dicht, es kommt kein Kraftstoff
mehr hindurch. Ein typisches Fehlerbild:
»Wenn aktuelle Motoren Probleme machen,
liegt das zumeist an der Peripherie, selten an
der Maschine selbst’, weifs Reinhold Klepsch
von der Yachtservice Klepsch GmbH.

Er muss es wissen, schlie8lich obliegt
ihm die Wartung von Deutschlands grofiter
Charterflotte, der von 1. Klasse Yachten in

Heiligenhafen.Was aber kénnen Eigner tun,
um dem Ausfall des Diesels vorzubeugen?
Und versagt die Maschine trotz sorgfiltiger
Pflege: Was kann mit Bordmitteln gerichtet
werden?

~Damit der Motor zuverlissig lauft, be-
ndtigt er sauberen Kraftstoff, geniigend Luft,
Kithlwasser und Ol so Dietmar Pauls vom
Bootsmotorenservice Peter Pauls in Maas-
holm und Kappeln. ,Wird das ganze System
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Nicht immer gut erreichbar:
Hier hat der Eigner einen
Zugang zur Impellerpumpe
geschaffen und so deren
Wartung erleichtert

inklusive der Filter regelméfiig vom Fach-
mann gewartet, sollte der Motor in der Saison
keine Probleme bereiten. Wenn dann doch
was schiefgeht, kommt das meistens von au-
fen, Verschmutzter Diesel oder Seegras im
Wasserfilter sind typisch’, ergdnzt er.

Der Urlaubscheck
Um solchen Ausfillen wihrend der grofien
Sommerreise vorzubeugen, kann der Eigner

selbst aktiv werden: Eine Sichtpriifung von
Wasser-, Kraftstoff- und Luftfiltern ist sinn-
voll. Lisst sich Ersterer von aufien nicht ein-
sehen, hilft nur das Offnen. Bei Kraftstoff-
filtern ohne Schauglas ist das allerdings nicht
sinnvoll, das komplette System miisste nach-
her entliiftet werden, Hier heifdt es auf die
ersten Anzeichen eines zugesetzten Filters
zu achten: Erst wenn die Drehzahl abfallt, ist
das ein Hinweis auf eine beginnende Ver-
stopfung. Dann den Filter unbedingt {iber-
priifen und - wenn erforderlich - tauschen.

Viele Eigner unterschitzen den Frisch-
luftbedarf des Diesels: ,Moderne Yachten
haben mitunter sehr kleine Motorrdume, die
fiir eine gute Beliiftung zusitzlich mit einem
Elektrogeblise ausgeriistet sind. Fillt es aus,
weil Kontakte korrodiert sind oder ein Luft-
schlauch zusammengedriickt wurde, verliert
der Motor an Leistung’, so Igor Kowalenko,
Servicetechniker bei der Firma Marx, dem
Generalimporteur von Yanmar.

Auch hier kann der Eigner selbst titig
werden und priifen, ob die Frischluftversor-
gung funktioniert. Zudem lisst sich ohne gro-
flen Aufwand bei Yanmar-Motoren der Luft-
filter vom Schmutz befreien. Volvo hat eine
solche Reinigung nicht vorgesehen. Ist der
Filter verstopft, muss er getauscht werden.
Wer dann noch die Pegel des Ols in Motor
und Getriebe priift und notigenfalls nach-
fiilly, ist fiir den Torn bestens geriistet.

Ein Check der Maschine vor dem Urlaub
bietet einen weiteren Vorteil: Da der Eigner
alle relevanten Komponenten der Anlage in

Augenschein nimmt, weifd er bei einem even-
tuell auftretenden Defekt im Urlaub schon,
wo er zu suchen hat.

Fehlersuche und Behebung

Trotz bester Pflege und vorbeugender War-
tung kann der Motor ausfallen. Dann ist es
gut, wenn der Eigner weif}, wie der Ursache
schnell auf die Schliche zu kommen ist. Be-
sonders hiiufig liegt die bei Einbaumotoren
in der Kraftstoffversorgung sowie im Kiihl-
wassersystem. Einen ersten Hinweis gibt das
Bedienpaneel und die Art, wie der Motor sei-
nen Dienst versagt hat: Heiffes Kiihlwasser
verursacht einen Alarm. Bei Problemen mit
dem #ufleren Kiihlkreislauf kommt wenig
oder kein Wasser aus dem Auspuff. Spuckt er
jedoch genug Wasser, liegt der Fehler wahr-
scheinlich im Innenkreis. Gelangt hingegen
zu wenig Diesel zum Motor, geht er aus.

Jetzt beginnt die systematische Fehler-
suche. Geforscht wird von aufien nach in-
nen, also beim Kraftstoff vom Tank zum Mo-
tor und beim Kiihlwasser vom Borddurch-
lass Richtung Wirmetauscher. Das dufiere
Kiihlsystem funktioniert durch Unterdruck
im Bereich vor der Impellerpumpe. Gelangt
Luftin Schlauch eder Filter, nimmtdie Durch-
flussmenge ab. Bei dlteren Seewasserfiltern
mit Fliigelmuttern auf dem Deckel sind po-
rise O-Ringe hiiufig Ursache fiir mangelnde
Kiihlleistung. Das System zieht Luft.

War fehlender Unterdruck Auslgser des
Kiihlwasseralarms, alsbald den Impeller prii-
fen. Er ist dann ohne Kiihlung gelaufen und
hat meist dadurch Schaden genommen. Er-
satz sollte an Bord sein. Ist der Seewasser-
filter verschmutzt, geht eine Reinigung rasch
von der Hand. Fehlt Wasser im Innenkreis,
kann dort nachgefiillt werden. Achtung: un-
bedingt nach der Ursache des Kiithimittel-
verlusts forschen. Aus dem geschlossenen
System sollte keine Fliissigkeit entweichen.

Bei einer Verstopfung des Kraftstoftfilters
hilft nur der Austausch des Filterelements,
Ersatz sollte immer mitgefiihrt werden. Vor
dem Tausch den Kugelhahn am Tank ver-
schlieflen und den unweigerlich austreten-
den Kraftstoff auffangen, sonst riecht es unter
Deck fortan streng, Nach dem Wiedereinbau
des Filters das Kraftstoffsystem entliiften.
Schritt-fiir-Schritt-Anleitungen zu den einzel-
nen Handgriffen lesen Sie auf den folgenden
Seiten. Alexander Worms
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Diesel — zwei Filter sorgen fiir zuverldssigen Lauf

Damit ein Dieselmotor funktioniert, bendtigt er sauberen Kraftstoff. Der nimmt durch Kondensfeuchte im Tank Wasser auf und enthélt oft
Schmutzpartikel. Daher verfiigt ein gutes Kraftstoffsystem liber zwei hintereinander liegende Filter, von denen der erste in der Reihe
auch noch das Wasser aus dem Diesel abscheidet. Dieses Wasser muss regelméaBig abgelassen werden. Gelangt Luft ins System, etwa
durch einen leergefahrenen Tank, muss entliiftet werden. Dabei vom Tank zum Motor vorgehen, beim Vorfilter beginnen. Héngt er tiefer als
der Tank, hilft die Schwerkraft. Den Handhebel der Dieselpumpe dann erst beim Entliiften nachfolgender Komponenten verwenden.

Entliiften des Kraftstoffsystems

Vorfilter mit Wasserabschei-
der Folgt nach dem Absperr-
hahn des Tanks. Zum Ent-
wissern die Schraube unten
offnen, bis Diesel entstromt.
Zum Entliiften die obere 6ff-
nen, bis keine Luftblasen mehr
austreten. Tuch bereithalten

Alternative | Separ Das Fil-
terelement sitzt unter dem De-
ckel oben. Darauf befindet
sich die Entliftungsschraube
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Handpumpe Yanmar Durch
Betétigen des kleinen Hebels an
der Kraftstoffpumpe wird Diesel
in den Feinfilter und weiter in
die Einspritzpumpe befdrdert

Handpumpe Volvo Sie sitzt

. gleich auf dem Feinfilter. Da-
hinter ist die Entliiftungs-
schraube. Zum Betatigen mit
dem Handballen driicken

Feinfilter Sie verstopfen sel-
ten, wenn ein Vorfilter vorhan-
den ist. Zum Tauschen den
Uberwurf I8sen. O-Ring immer
gleich mitwechseln, fest andre-
hen. Entliiften: Obere Schraube
6ffnen und von Hand pumpen,
bis keine Blasen mehr kommen

Einspritzpumpe entliiften Bei aktuellen Motoren entliiftet sich
die Pumpe selbst, bei dlteren hier die Prozedur wie an den Filtern
wiederholen. Aufpassen: Kupferdichtring nicht zu fest anziehen

Modellvielfalt: verschiedene Vorfilter

L}

Alternative Il Parker Die
Messingschraube auf dem
Deckel ist zur Entliiftung.
Unter dem Filter ist ein
Wirmeabweiser angebracht.
Er dient beim Entwadssern
nicht zum Auffangen von
austretenden Fliissigkeiten

Alternative | Separ Zum Ent-
wassern die gelbe Schraube um
90 Grad drehen. Der separierte
Schmutz entweicht ebenfalls

‘3&.'
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0! - dann lduft er
wie geschmiert

legen, bei Yanmar ganz eindrehen, WeiBliches Olbe- Der Olverbrauch gibt Aufschluss tiber
deutet bei Saildrives, dass Wasser eingedrungenist  das Innere des Motors. Intakte Diesel
verbrauchen kein O. Tritt keines aus
dem Block aus und geht doch welches
verloren (mehr als ein Liter pro 100 Stun-
den, blauer Qualm), deutet dies auf de-
fekte Kolbenringe hin. Dann kann nur der
Fachmann helfen. Ertont der Oldruck-
alarm wahrend der Fahrt, sofort abschal-
ten. Zunachst priifen, ob das Kabel des
Oldruckschalters am Motor noch fest ist.

i L 25 Y Wenn ja, Motordl nachfiillen (Viskositats- Motor&l Der Pegel am Stab
Oldruckschalter Er misst, ob gentigend Schmierstoff ~ klasse beachtenl). Die Maschine kann muss zwischen den Markierungen
vorhanden ist. Lést sich das Kabel vom Schalter, kann  dann kurzzeitig weiterbetrieben werden, liegen. Wie viel Liter der Abstand
das bei einigen Motoren den Oldruckalarm auslésen  wenn der Alarm erlischt. bedeutet, steht im Handbuch

Luft = auch Motoren wollen atmen

Verliert die Maschine an Leistung oder tritt schwarzer Qualm aus, kann es an zu wenig Luft liegen. Ein Zweizylindermotor mit einem Liter
Hubraum bendtigt bei 2000 Umdrehungen 1000 Liter Luft pro Minute. Moderne Motorrdume sind eng, da Werften den Raum anderweitig
nutzen. Gute Beliiftung der Maschinenkammer ist demnach wichtig, ebenso wie saubere Luft. Dafiir sorgen (Elektro-)Lifter und Filter

Luftfilter Yanmar Zum Reinigen den De- Luftfilter Volvo Die Schweden wollen den  Frischlufteinlass Er muss frei bleiben (Bei-
ckel entfernen (sitzt sehr fest), das Filterele-  Motor vor verschmutzter Luft schiitzen. Den  boot, Rettungsinsel). Sind alle Schlduche
ment trocken reinigen und wieder einsetzen  Austauschfilter gibt es nur mitsamt Gehduse  noch fest? Funktioniert das Elektrogebldse?

Dnarmca 20 Gromer Dinamica 40 Spon Diraeméa 17 Rach
“Sopartois Velca £330 my ‘Buperticie Velca 5550 mg Suparicn Veica S9.80 mg

Fast and Easy Sailing

e-mail: dinamicayachts@alice.it - www.dinamicayachts.com



Wasser — zwei Kreise brauchen einen kiihlen Kopf

Nach dem Starten Auspuff checken: Spuckt er Wasser, funktioniert der Seewasserkreislauf? Wenn
nicht, Motor abstellen und Ursachen suchen. Die hdufigsten: Das Seeventil ist geschlossen, der See-
wasserfilter ist verstopft oder zieht Luft, es baut sich kein Unterdruck auf, der Impeller ist defekt.
Alarm wahrend der Fahrt und Wasser aus dem Auspuff bedeutet: Der Fehler liegt im inneren Kreis.
Auch er hat eine Pumpe. Sie wird vom Keilriemen angetrieben. Ist genug Kiihlwasser vorhanden?

m—
Deckel auf Zuvor: Seeventil Filterelement reinigen Dabei  Filterelement einsetzen Auf VerschlieBen Den Deckel wie-
schlieBen! Transparente Deckel  auch die Dichtung und Dicht- korrekten Sitz achten, oft passt  der fest andrehen. Seeventil &ff-
erméglichen die Kontrolle ohne  flachen an Deckel und Gehduse es nur in einer Stellung. Dann nen. Nach dem Starten im Leer-
Offnen. Deckel sitzt oft sehr fest  nicht vergessen den Filter mit Wasser befiillen lauf Gas geben. Auspuff priifen

Iimpeller tauschen

Deckel 6ffnen Zuvor: Seeventil Impeller entfernen Am besten Impeller priifen Schon feine Einsetzen Auf Drehrichtung ach-
schlieBen und ein Tuch fir aus-  mit einem Abzieher, notfalls wie ~ Haarrisse an den Lippen kénnen ten. Gerade Lippen orientieren
tretendes Wasser bereithalten.  gezeigt mit zwei Schraubendre-  bei weiterer Verwendung zum sich von selbst. Dichtung einset-
Schrauben sammeln. Deckel hern. Ein Tuch auf dem Gehduse AbreiBen fihren, Die Pumpleis-  zen, Deckel verschlieBen. Dabei
und Dichtflachen reinigen schiitzt vor Beschadigungen tung sinkt. Besser: austauschen  Schrauben nicht abreiBen!

Keilriemen spannen

Links Der Rippenriemen treibt Lichtmaschine und
Umwilzpumpe (oben) des inneren Kithlwasserkreis-
laufs an. Dazu bedarf es der richtigen Spannung

Rechts Komfortables System: Nach Losen der
Halteschraube (unterer Schliissel) kann liber die
Stellschraube der Riemen gespannt werden. 1 bis
1,5 Zentimeter soll er sich auf dem langsten Ab-
stand eindriicken lassen. Halteschraube andrehen
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Kiihlwasserstand priifen

Kiihlwasser-
ausgleichs-
behditer Das
Kihlwasser-
niveau des in-
neren Kreislaufs
muss zwischen
den Markierun-
gen liegen

Nachfiillen Ist
ein Behalter
vorhanden, nur
dort nachfiillen.
Dabei auf die
richtige Mi-
schung mit
SiiBwasser
achten (Frost)

Wirme-
tauscher Oh-
ne Behalter so
viel Kihlflissig-
keit am Tau-
scher einfillen,
dass das Rohr
im Inneren gut
bedeckt ist

Ersatzteilliste

» Keil- oder Rippenriemen

* Impeller

= Filterelement Kraftstoffvorfilter

= Filterelement Kraftstofffeinfilter
* Motor- und Getriebedl

= Dichtungen Kraftstofffilter

= Dichtungen Seewasserpumpe

= Dichtungen Seewasserfilter

= Schlauchschellen

= Schlduche Seewasser und Kraftstoff
= Bedienungsanleitung des Motors
* Telefonnummer der Werkstatt
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Das ultimative Segelabenteuer 2011

5.800 EUR
pro Person (ohne Flug)

27 Ubernachtungen auf dem Traditionssegler,Eye of the Wind'

Start: Las Palmas / Ziel: Martinique

Unterbringung in exklusiven Doppelkabinen

Vollpension (inkl. Softdrinks)

Aktiver Segelbetrieb unter Anleitung (auf Wunsch)

Navigation auf traditionelle/moderne Art (Einweisung auf Wunsch)
Karibische Inselparadiese

Ein Angebot der
FORUM train&sail GmbH — MandichostraBe 18 - 86504 Merching

Detalllierte Informationen unter www.eyeofthewind.net,
Auskunft und Buchung telefonisch unter 08233/381-227 (Buchungsnummer: 310049/2205).
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